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Die Aussagen von BVWP und PRINS DB) NETZE
dienen als Planungsgrundlage und Referenzvariante

A BVWP in Form des
Bundesschienenwegeausbaugesetzes
in Parlamenten verabschiedet

A NBS Rhein/MaindRhein/Neckar in
(Bgi\é\!ﬁgen_ Beschluss vordringlichen Bedarf aufgenommen
Bundestag und )
PR L sl Bundesrat A Aussagen in PRINS zur
"""""" (12/2016) Trassenfiuihrung basieren
BP auf umfassenden Voruntersuchungen
(Bedarfsplan) (Korridorstudie Mittelrhein) und der

Finanzierungsfahigkeit des Projekts

BVWP =

(Bundesverkehrswegeplan) Beschluss _
Bundeskabinett Die im BVWP und PRINS enthaltenen
PRINS (08/2016) Angaben sind flr das Projekt
(Projektinformationssystem des Bundes) Rhein/MaindRhein/Neckar die

Planungsgrundlagen, gegen die
Alternativen gepruft werden
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Der am 29.12.2016 in Kraft getretene Bedarfsplan hat DB) NETZE
fur die TeilmalBnahme NBS Rhein/MaindRhein/Neckar

folgenden Inhalt

MalRnahmenbeschreibung gemal} Auftrag des Bundes fir die NBS RMRN:
A Zweigleisige NBS ZeppelinheimdMannheim-Waldhof, Vmax 300km/h

A Zweigleisige Verbindungsstrecke im Korridor Klein-Gerau / Weiterstadt / Griesheim

A Zweites Gleis MA-KafertalSMA Rbf

A Verknupfungen in Zeppelinheim, MA-Waldhof, Weiterstadt / Griesheim, Darmstadt hthenfrei
A Eingleisige Verbindungsspange zwischen Wiesbaden und Frankfurt (Wallauer Spange)

In PRINS sind u. a. folgende Ziele genannt:

A Fahrzeitverkiirzung

Schaffung von Trassenkapazitaten

NBS Nutzung tagsiber fir den Fernverkehr und nachts flr den Guterverkehr
Verkehrslenkung zur Entlastung der Bestandsstrecken von nachtlichem Giiterverkehr

Zur weiteren Entlastung der Bestandsstrecken vom néachtlichen Giterverkehr ist eine Verbindung
mit der NBS im Abschnitt Weiterstadt  herzustellen

Autobahnparallele Neubaustrecke  FrankfurtdoMannheim in Biindelung mit BAB A5 und BAB A 67
Gemeinsame Umsetzung mit dem Ausbau der BAB A 67 (sudlich Darmstadt)

v v D D

>

Im Mittelpunkt der verkehrlichen Zielsetzung der NBS Rhein/MaindRhein/Neckar
steht die Ausgestaltung tagsiber fur den Fernverkehr und nachts flr den
Guterverkehr. Es entstehen kapazitive und qualitative Verbesserungen

zwischen Frankfurt, Mannheim, Darmstadt und Wiesbaden.
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Um einen Zeitverzug der Planungen zu verhindern, DBJ NETZE
starten die Berechnungen mit der Zugzahlen-Prognose 2025
(spateres Update mit Zugzahlen 2030)

Ausgangslage

Die Zugzahlen 2030 werden u.a. benétigt z ur €

A Planung der Verkehrslenkung im Korridor ZeppelinheimdwWaldhof

A Uberprifung der Verkehrslenkung im angrenzenden Knoten Frankfurt

A Abschatzung des Infrastrukturausbaus im angrenzenden Knoten Mannheim

Problemstellung

A Zugzahlen 2030 kénnen durch BMVI kurzfristig nicht zur Verfiigung gestellt werden
A Dies wiirde einen Zeitverzug von mehreren Monaten bedeuten

Losung
A Berechnung auf Basis der Zugzahlen-Prognose 2025

A Zu einem spéteren Zeitpunkt aktualisieren auf die Prognosezugzahlen 2030
-> Abweichungen in den Ergebnissen sind moglich
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In fuUnf Arbeitsgruppen werden tbergeordnete DBl NETZE
Fragestellungen und Streckenabschnitte diskutiert

Arbeitsgruppen
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Ubergeordnete Fragestellungen

AG 2 Verkehrskonzeption
AG 3 Larmentwicklung Bestandsstrecken

Regionale Fragestellungen
AG 4 Streckenfihrung Raum Darmstadt und Umgebung

AG 5 PfungstadtdLorsch



Fazit
Zentrale Themen in den Arbeitsgruppen sind die
Verkehrskonzeption und der Larmschutz

Konsens

A

9

Erfordernis einer
Neubaustrecke zwischen
Frankfurt und Mannheim

Notwendigkeit einer
zugigen und
rechtssicheren Planung
und Umsetzung der
Neubaustrecke

Beteiligungsprozess dient
der Transparenz und
Verbesserung des
Planungsprozesses und
der Ergebnisse
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Beriicksichtigung von
Forderungen und Hinweisen
aus der Region

bei der Erstellung der
Verkehrskonzeption

Prifung verschiedener
Varianten unter Einhaltung
der verkehrlichen Ziele

Maximaler Larmschutz auch
an Bestandsstecken

Projektbeirat

DB

Werden weitgehend
berlcksichtigt
(siehe Folgefolien)

Wird durchgefthrt

Erfordert zunachst
Schalluntersuchungen

Zunachst fachliche
Grundlagen erarbeiten

NETZE



AG 2
Verkehrskonzeption

} Ziel: Klarheit der verkehrlichen Zielsetzung der NBS bis Ende 2017
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Auf der ersten Sitzung der Arbeitsgruppe

_ _ _ DB| NETZE
Verkehrskonzeption wurden die Ergebnisse der
Mittelrheinstudie und des BVWP vorgestellt
Themen der Arbeitsgruppensitzung am 27.  Januar 2017

A Einbeziehung des Abschnitts A Wird im Rahmen der DB- Wird bertcksichtigt
MannheimdKarlsruhe in die Knotenuntersuchung Mannheim
Entwicklung der Verkehrskonzeption berlcksichtigt
A Beriicksichtigung der Gemeinden A Die Region siidlich Mannheim wird u.a. Wird berticksichtigt
sudlich von Mannheim im durch den zustandigen Regionalverband im
Beteiligungsprozess Beteiligungsforum Rhein/Main-Rhein/Neckar
vertreten bis zum Start des
Beteiligungsprozesses MannheimdKarlsruhe
A Ho6here Bewertung von A Die Bewertung wurde vom Bund auf Basis Wird im Projekt nicht
Larmbelastungen in der Nutzen- von wissenschaftlichen Verfahren weiter betrachtet
Kosten-Untersuchung abgeschlossen. Das BSWAG ist
verabschiedet.
A Rechtsverbindlichkeit der A Befindet sich derzeit in Bearbeitung. In Bearbeitung

Verkehrslenkung Konzept wird integraler Teil der
Planfeststellungsunterlagen.
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Auf der zweiten Sitzung haben Mitglieder der

Arbeitsgruppe ihre Hinweise zum Verkehrskonzept

zur Diskussion gestellt

Themen der Arbeitsgruppensitzung am 21. Marz 2017

A Maoglichkeit der Nutzung der NBS A Wurde gepriift und bereits auf der zweiten
auch tagsuber fur Guterverkehr durch
Uberholgleise -> Ermittlung der
Lange mdglicher Uberholinseln fir

fliegende Uberholung

Weiterstadt und Mannheim-Waldhof gleich.

A Vier zusatzliche Gleise im A Kapazitiv nicht notwendig - Bedarf nicht

Querschnitt anstatt zwei vorhanden
(Kapazitatsnotwendigkeit) A Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit nicht
gegeben
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Sitzung vorgestellt. Die Lange der Uberholgleise
kommt quasi einer 4-gleisigen NBS zwischen

DB NETZE

Ergebnisse liegen

vor. Die Bewertung
erfolgt in AG 2 im
Zusammenhang mit
aSzenari o t
anteiliger

Guterverkehr auf
NBSo0 (Folieehe
19)

Wird in AG

erdrtert und
diskutiert



Es wurden vier Varianten der Uberholung von DBJ NETZE
Guterverkehr durch Fernverkehr untersucht

Es wurden auRenliegende und innenliegende Uberholgleise betrachtet

|. Stehende Uberholung
Uberholung alle 6 km notwendig
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Il. Fliegende Uberholung mit v, = 60 km/h
Uberholabschnitt von 19 km notwendig &
Verlangerung der Fahrzeit der Guterziige

\

leise__

Uberholgleis
g

lll. Fliegende Uberholung mit vg, = 100km/h
Uberholabschnitt von 36 km notwendig

36 km\/ .
Uberholgleise

NBS-Gleis
" NBS-Gleis
“ Uberhol

IV. Fliegende Uberholung mit vg, = 100km/h
Ein mittiges drittes Gleis ist unzureichend
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3 Mischverkehr auf der NBS
3.5 Fazit

1. Untersuchung einer stehenden Uberholung des SGV:
Auszug aus Préasentation Intraplan vom 27.01.2017

A Die NBS ist tagsiiber mit 6 ICE-Ziigen je Stunde und Richtung belegt.

A Verkehren diese 6 Ziige in einem 10 min-Takt oder in &hnlichem zeitlichen
Abstand, ist theoretisch eine zuséatzliche Fiuhrung von Glterzigen Uber die

NBS moglich.

A Unter Berticksichtigung von Pufferzeiten zwischen den Fahrplantrassen wird
die Nutzung der NBS fur den Glterverkehr tagsiber jedoch unwirtschatftlich,

weil
A alle 6 km eine Uberholung erforderlich wird und

A sich die Fahrzeit der Giterziige im Abzweig Weiterstadt i MA-Waldhof um
mindestens eine ¥%-Stunde verlangert.

A Unterstellt man eine i unrealistische i Biindelung des Fernverkehrs, konnte
eine wirtschaftlich sinnvoll nutzbare Giiterzugtrasse je Stunde und Richtung
auf der NBS im Abschnitt Abzweig Weiterstadt 1 MA-Waldhof konstruiert

werden.

ﬁ'ﬁ'u AGr Verkehrskonzeption, 27.01.2017 14
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Eine verringerte Geschwindigkeit des tUberholten DB) NETZE
Guterverkehrs ermdglicht kiirzere Uberholabschnitte,
verlangert aber die Fahrzeit der Glterzlge Auszug aus Prasentation DB Netz

vom 21.03.2017

Uberholabschnitt ca. 19 km
P > MA_

Waldhof  Bei einer Geschwindigkeit des
Guterverkehrs von nur 60
km/h wahrend der
Uberholung waren rund 19 km
lange Uberhol-abschnitte
notig, um ein Bundel aus zwei
Guterzigen durch einen
Fernzug tberholen zu lassen.

A Die Guterziige erleiden dann
d bei punktlichem Fernverkehr
d einen Fahrzeitverlust von
etwa 9 Minuten gegenuber
der unbehinderten Fahrt mit
100 km/h.

A Die dafur erforderlichen

einzeln verkehrenden

+  Fernziige sieht der BVWP-
SPFV [l SGV mit fiiegender Uberholung Zielfahrplan kaum vor.

Zeppelinheim

A
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Fsr eine afliegende ! ber (DB NETZEC
zweler Fernzuge ist ein Uberholabschnitt von ca. 36
km n()twendig 2. Untersuchung einer fliegenden SGV-Uberholung

Auszug aus Prasentation DB Netz vom 21.03.2017

Konstruktion Guterzug Nord & Sud mit Uberholabschnitt im Bundel zweier Fernziige
Uberholabschnitt ca. 36 km (64 % der NBS)
" MA-

Waldhof

Zeppelinheim

SPFV .SGV mit &afliegendero | berholung
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Zur fliegenden Uberholung durch das Buindel der DB| NETZE

Fernztige ist je Richtung ein Uberholabschnitt notwendig
d ein mittiges drittes Gleis ist unzureichend Auszug aus Prasentation DB Netz

vom 21.03.2017
Konstruktion Gulterzug Hin - und Ruckrichtung mit Uberholabschnitt im Biindel zweier

Fernzlge
Zeppelinheim MA-Waldhof

SPFV . SGV mit fliegender Uberholung
Nord-Sid-Richtung: Darstellung mit Sperrzeitenkasten
Sid-Nord-Richtung: Darstellung nur als Linie
rote Markierung : Eigenbegegnung der Gberholten Giterziige
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A Wird das ICE-Biindel
durch den SGV
fliegend tberholt,
begegnen sich die
Guterzlge der beiden
Richtungen wahrend
der Uberholung (siehe
nebenstehende
Darstellung)

A Dies bedeutet, dass
ein gemeinsames
Guterzug-gleis fur
beide Richtungen nicht
ausreicht. Vielmehr
ware im
Uberholabschnitt ein
viergleisiger Ausbau
erforderlich.



Eine NBS im Mischbetrieb SPFV und SGV kame DB| NETZE
einem viergleisigem Ausbau Uber mindestens 2/3
der Strecke gleich und ist somit wirtschaftlich nicht darstellbar

Auszug aus Prasentation DB Netz
vom 21.03.2017

Fazit NBS im Mischbetrieb SPFV und SGV

A Sowohl der Zielfahrplan des BVWP als auch DB Fernverkehr sehen einen
Halbstundentakt vor. Hierbei kommt es zu halbstindlichen Bindeln von zwei
Fernzigen mit 250 km/h .

A Zwischen diese Blundel kbnnen keine Gilterzige tberholungsfrei konstruiert
werden.

A Um Uberhaupt eine NBS im Mischbetrieb von Fern- und Guterziigen betreiben zu
konnen, sind daher Uberholungen des SGV notwendig.

A Ein Halt im Uberholgleis hat unattraktive Beférderungszeiten im SGV zur
Folge und wird daher nicht weiter verfolgt.

A Zur behinderungsfreien Uberholung sind Uberholabschnitte notwendig. Hierflr
ist jedoch ein viergleisiger Ausbau der NBS liber mindestens 36 km & etwa 2/3

der Strecke d notwendig.

A Eine NBS im Mischbetrieb SPFV und SGV ist daher wirtschaftlich nicht
darstellbar .
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Auf der zweiten Sitzung haben Mitglieder der DBJ NETZE
Arbeitsgruppe ihre Hinweise zum Verkehrskonzept
zur Diskussion gestellt

Themen der Arbeitsgruppensitzung am 21. Marz 2017
A Die Neubaustrecke als zweigleisige A Szenario anteiliger Giiterverkehr tagsiiber auf Wird gepruft

Mischverkehrsstrecke - auch der NBS wird untersucht
tagsuber Guterverkehr -> Kapazitat

A Die NBS als reine zweigleisige A Dies ist im Rahmen der Mittelrheinstudie Ergebnis liegt vor
Guterverkehrsstrecke (war Teil der untersucht und als nicht volkswirtschaftlich
Korridorstudie des Bundes) sinnvoll bewertet worden. Dartiber hinaus wrde

Guterverkehr trotzdem auf den
Bestandsstrecken verbleiben. Engpéasse fur
Guterverkehr, Fernverkehr und Nahverkehr
bleiben bestehen.
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Der Nutzen der Mischverkehrsstrecke ist nahezu doppelt 2B NETZE
so hoch wie der der reinen Guterverkehrsstrecke

Gegenuberstellung der wirtschaftlichen Analysen der Planfalle 1c, 1d und 1g

Investitionskosten

(Mio. €/Jahr)

6.000

5.000
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3.000

2.000

1.000 -

0

Nutzen
(Mio. Bewertungs-
einheiten/Jahr)

Planfall 1c Planfall 1d Planfall 1g

148 |

377

Quelle: Mittelrheinstudie 2015 des BMVI

Bei etwa gleichen Nutzen fur den SGV
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I

(Planfall 1d und 1g) gibt es nahezu null Nutzen fur den SPFV,
deshalb schneiden die Gilterzug -Neubaustrecken so schlecht ab.
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Planfall 1c: Mischverkehrsstrecke
(Tag: ICE; Nacht: GV)
mit Kurve Weiterstadt

Planfall 1d und 1g: Reine Guterverkehrsstrecke
(Tag und Nacht Guterverkehr)
(1g: mit verbesserter Anbindung
Darmstadt fur SPFV)

B investitionskosten (Mio.€)

Nutzen:

Verminderung von Gerduschbelastungen (Mio. Bewertungseinheiten/Jahr)
Reisezeitersparnisse (Mio. Min./Jahr)
B Verlagerungen vom Pkw auf den Schienenpersonenverkehr (Mio. Pkm/Jahr)
B Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengiterverkehr (Mio. tkm/Jahr)



Mit Vorliegen der verkehrsgelenkten Zugzahlen wird DB) NETZE
die Verkehrskonzeption erstellt

Nachste Schritte der AG Verkehrskonzeption

A Diskussion von Bewertungskriterien und Optionen der 06/17
Verkehrslenkung

A Vorstellung und Diskussion der Optionen fiir verkehrsgelenkte 07/17
Zugzahlen 2025

A Weiterentwicklung des Vorgehens zur Rechtsverbindlichkeit der 12/17
Verkehrslenkung

A Szenari o adaanteiliger G¢terverkehr tagseber

A Né&chste Arbeitsgruppensitzung 01.06.17
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AG 3
Larmentwicklung Bestandsstrecken

Ziel: Ermittlung der Larmentwicklung entlang der Bestandsstrecken und
Transparenz zur mdglichen Ableitung tber den Umfang des
Larmschutzes
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Auf der ersten Sitzung der Arbeitsgruppe 3 wurden
Grundlagen zum Thema Larm vorgestellt und erste
Hinweise der Region diskutiert

Themen der Arbeitsgruppensitzung am

A Gesamtheitliche Betrachtung von
Larm bei der Schalluntersuchung
(Schienen-, Straf3en- und
Flugverkehr)

A Optimaler Larmschutz an den
Bestandsstrecken

A Aufgrund der Fernwirkung
Einbeziehung der Bereiche stdlich
von Mannheim und Richtung Westen
(Nauheim) in die Larmbetrachtung

A Gemeinsame Entwicklung von
Kriterien fir den Larmschutz
(Mindeststandards/Larmwertober-
grenzen) -> Gesetzesanderung
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8. Marz 2017

A Wird im Rahmen der Planung durchgefiihrt
(Abwéagungsprozess erforderlich)

A Zunéchst wird geprift, wie sich die
Larmbelastung an den Bestandsstrecken
entwickelt. Es werden folgende Falle
verglichen: IST-Situation, Prognose-Nullfall,
Prognose-Planfall im Rahmen der Planung

A Larmtechnisch wird der Abschnitt sudlich von
Mannheim im Rahmen des dortigen
Planungsprozesses betrachtet.

A Der Abschnitt westlich GroR-Gerau wird in

Abhéangigkeit zu den Ergebnissen der
Verkehrslenkung betrachtet.

A Es gelten die gesetzlichen Regelungen (z.B.
16. BundeslmissionsschutzVerordnung)

A Gesetzesanderungen obliegen dem
Gesetzgeber

DB NETZE

Wird durchgefuhrt

Wird geprift

Beteiligungsforum
sudlich Mannheim

Wird gepruft

Betrachtung erfolgt in
Zusammenhang mit
Punkt aoOptin
Larmschutz an den
Bestandsstr e



Auf der ersten Sitzung der Arbeitsgruppe 3 wurden

. DB| NETZE
Grundlagen zum Thema Larm vorgestellt und erste
Forderungen der Region diskutiert
Themen der Arbeitsgruppensitzung am 8. Marz 2017

A Geschwindigkeitsbegrenzung fur A Das Schienenlarmschutzgesetz ist in Kraft Gesetz liegt vor*
Guterverkehr getreten. Hier sind Regelungen zur

Geschwindigkeitsreduktion fur lauten
Guterverkehr aufgefuhrt.

A Beriicksichtigung der durch Larm A Die Gesundheitskosten sind in der Wird im Projekt nicht
verursachten Gesundheitskosten in abgeschlossenen NKU des Bundes enthalten. weiter betrachtet
angemessener Hohe in der NKU Die H6he wurde Uber ein wissenschaftliches

Verfahren ermittelt.

A Erstellung von Gutachten zur A Im Rahmen der Planfeststellung werden die Wird im Projekt nicht
Gesundheitsbeeintrachtigung und zur Grundstiicke, die einer Betroffenheit unterliegen, Weiter betrachtet
Grundstickwertminderung durch festgestellt. Im Zuge des Grunderwerbs wird die
Schienenlarm evtl. Entschadigung geregelt.

A Errichten von Larm-Messstellen nach A Das Eisenbahnbundesamt (EBA) will Wird im Projekt nicht
dem Vorbild der BETUWE-Linie Messstellen einrichten. Kein Projektthema weiter betrachtet

*http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2017/039-dobrindt-fahrverbor-fuer-laute-gueterwagen.html
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Die Schalluntersuchungen werden auch
zunachst mit den Zugzahlen 2025 durchgefuhrt
(spateres Update auf Zugzahlen 2030)

Nachste Schritte der AG Larmentwicklung Bestandsstrecken

A Schalluntersuchung Bestandsstrecken mit verkehrsgelenkten Zugzahlen
Prognose 2025

A Vervollstandigen des schalltechnischen Modells Q2/17
A Einpflegen der Betriebsprogramme (nach Verfiigbarkeit) Q3/17

A Abschnittsweises berechnen der Schallimmissionen (von Nord nach Q4/17
Sid)

A Nachste Arbeitsgruppensitzung Noch

DB

NETZE

abzustimmen
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AG 4
Streckenfuhrung Raum Darmstadt
und Umgebung

} Ziel: Definierte Streckenfihrung im Raum Darmstadt bis Ende 2018
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Themen der ersten Sitzung der Arbeitsgruppe 4 waren  DB| NETZE
die Anbindungsmadglichkeiten der Bestandsstrecken an
die NBS und die Raumordnungsvarianten IIl und IV

Themen der Arbeitsgruppensitzung am  16. Marz 2017

A Untersuchung aller méglichen A Die Varianten werden untersucht Wird durchgefuhrt

Trassenvarianten zur Anbindung der
Bestandsstrecke Mainz 8 Darmstadt

an die NBS
A Zweigleisige Durchfahrung von A Die zweigleisige Durchfahrung Darmstadts Wird gepriift
Darmstadt wird gegen die Referenzvariante des Bundes

gepruft; unter der Voraussetzung, dass die
verkehrlichen Ziele erfillt sind.
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Fur die Streckenfihrung im Raum Darmstadt DB) NETZE
werden alle Anbindungsvarianten an die
Neubaustrecke diskutiert

Herr Manhlif3:
Bitte ROV Il und
[V erganzen
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Nachste Schritte der AG
Streckenflhrung Raum

Nachste Schritte Darmstadt und Umgebung

A Beginn Vorplanung 05/17
Verbindungskurven

A Entwickeln eines 07/17
Kriterienkatalogs fur
Trassenvarianten
(Planungsgrundlage
und Weiterfihrung der

Planung der
und Weiterfiihrung der Planung Hauptstrecke kann
der Hauptstrecke kann erst nach erst nach Auswahl der
Auswahl der Verbindungskurve Verbindungskurve
erfolgen) erfolgen)
Nachste Arbeitsgruppensitzung: A Néachste 12.09.17
12. September 2017 Arbeitsgruppensitzung



